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A1. UvoD

A1.1. CiL AUCEL UZEMNIi STUDIE

Cilem ,Uzemni studie umisténi dopravniho terminalu VRT Brno — Videfiska“ (dale také ,Uzemni studie®), je:

— provéfit v izemnim detailu mozna umisténi stanice VRT Brno-Videriska, véetné nezelezni¢ni Easti dopravniho
terminalu (dale také ,Terminal VRT Brno-Videfiska “, terminal VRT* &i ,terminal®) v feSeném Uzemi ve variantach
v¢. variant dopravniho napojeni,

— posoudit vliv variant Z&méru na dopravni zatéz dotéenych komunikaci a na kapacity nezelezni¢nich linek vefejné
dopravy,

- vyhodnotit uzemné technické podminky v zemi,
— optimalizovat pfip. eliminovat dopady do navrzené funkéni a prostorové struktury této ¢asti mésta,

— vyhodnotit a porovnat varianty z hlediska dopravné inzenyrského, urbanistického, vlivli na Zivotni prostredi a lidské
zdravi,

— vyhodnotit pokles nebo narlist dopravni zatéZe na dopravni siti véetné vlivi na Zivotni prostfedi a lidské zdravi,
porovnat stavajici stav a vysledny stav v zavislosti na variantach zaméru,

— vlivy na lidské zdravi zpracovat ve vztahu k poétu obyvatel v Uzemich zatizenych nad stanoveny limit.

Ugelem je zpracovat Uzemni studii, ktera bude slouZit jako odborny podklad pro rozhodnuti o pfijatelnosti Zaméru.
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A1.2

A1.3.

A4,

RESENE UZEMi
Resené tzemi zahmuje jizni ¢ast mésta Brna (konkrétné ¢asti k. 0. Bohunice, Stary Liskovec a Horni Her3pice)
a severni ¢ast obce Moravany (k. 4. Moravany u Brna). Re$ené izemi ma roziohu 145 ha.

Katastralni tzemi Bohunice je soucasti méstské ¢asti Brno-Bohunice, k. 0. Stary Liskovec je zahrnuto do méstské
¢asti Brno-Stary Liskovec a k. U. Horni HerSpice je zahrnuto do méstské ¢asti Brno-jih.

Dopady umisténi Zaméru mohou pfesahnout feSené Uzemi a lzemi dopadi bude proto vymezeno na zakladé
provedené analyzy, zejména dopravni a hlukové zatéze.

ZPUSOB USPORADANI UZEMNi STUDIE

Tato 2. etapa Uzemni studie navazuje na 1. etapu (Analyticka ¢ast) a obsahuje predevaim:
= Navrh variant uspofadani terminalu VRT (kap. A.4)

= Porovnani variant z hlediska dopravné-urbanistického (viz kap. B);

= Porovnani variant z hlediska Zivotniho prostfedi (viz kap. C);

= Porovnani variant z hlediska vlivu na obyvatelstvo (viz kap. D).

METODY HLAVNICH POROVNANi

= Celkové porovnani variant uspofadani dainiéni a silniéni sité vychazi ze tfi hlavnich porovnani: porovnani

z hlediska dopravné-urbanistického, z hlediska Zivotni prostfedi a z hlediska vlivu na obyvatelstvo.
Kazdé z téchto tfi porovnani je zpracovano jinym zplsobem, nebot hodnoti jinou kategorii/oblast a vychazi z jinych
podkladu, pfedpist ¢i metodik. Dopravné-urbanistické porovnani sleduje zakladni dopravnéinzenyrské ukazatele
(pfedevsim dopravni Ucinnost) a urbanistické vazby. Porovnani z hlediska Zivotniho prostfedi se zabyva potencialnimi
stfety variant se zakladnimi parametry Zivotniho prosttedi. Cést zabyvajici se podrobné vlivy variant na obyvatele
prostfednictvim vyhodnoceni hluku a emisi klade duraz na ¢lovéka jako zasadni entitu v izemi.

Vzhledem k méfitku z&sahu do Uzemi a blizkosti umisténi obou variant Ize pfedpokladat, Ze jejich vliv na klima by bylo
srovnatelné a nepfineslo by Zadny rozhodujici poznatek pro rozhodovani mezi variantami.

Metodické postupy jednotlivych tfi porovnani jsou obsazeny v jejich Givodnich kapitolach.

Obecné Ize fici, ze se v3echna tfi porovnani déli na metodickou ¢ast, hodnotici ¢ast (kde se varianty hodnoti vzhledem
k tzv. nulovym staviim nebo ke stavu Gzemi), ¢ast porovnavaci (kde se varianty srovnavaji mezi sebou) a zavér.
Porovnani se naopak od sebe odliduji z&kladnim principem vyhodnoceni, kde vedle sebe stoji pfesné Ciselné
hodnoceni ¢asti zabyvajici se zivotnim prostfedim a vlivem na obyvatele a spiSe slovni hodnoceni dopravné-
-urbanistické, které nemé tak jednoznaéné stanovené hodnotici parametry.

Z pohledu Zivotniho prostfedi a z pohledu hlukové studie, rozptylové studie a studie vlivu na lidské zdravi jsou tedy
varianty hodnoceny kvantitativnim zplisobem zatimco z pohledu dopravé-urbanistického jsou hodnoceny kvalitativnim
zplsobem. Dopravné-urbanistické hodnoceni zahrnuje popis a interpretaci komplexnéjsi a informacné méné uzaviené
reality, nez je tomu v pfipadé hodnoceni environmentalistického. UZiti kvalitativni metodologie je zde proto opravnéné
a v rdmci pragmatického ramce informac¢né uziteCnégjsi.

Celkové hodnoceni, tj. slouéeni dopravné-geografického, zdravotniho a environmentalistického hodnoceni, je primérné
kvalitativni (s primarné slovné formulovanymi argumenty) — divodem je logicky vzristajici slozitost popisované reality
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Kvantitativni a kvalitativni pristup

Kvalitativni vyzkum je zaloZen na pozorovani a slovni interpretaci vybranych jevu &i situaci. V sou¢asné odborné
diskusi je ¢asto (pfevazné nespravné) chapan jako protiklad tzv. kvantitativni metodologie vyuzivajici kvantifikované
vstupni Udaje, statistickou analyzu a interpretaci. V kontrastu s kvantitativnimi pfistupy je velice €asto kvalitativni
interpretace kritizovana jako:

a) subjektivni a nevalidni (tj. méné pfesna, méné objektivni);
b) nereliabilni (tj. méné systematicka, a tedy obtizné opakovatelna a pfezkoumatelna);
¢) anekdoticka (tj. obtizné zobecnitelna).

Tato kritika mize byt relevantni zejména v pfipadech, kdy je kvalitativni pfistup pouzivan v nevhodném kontextu (napf.
v (zce definovaném pfirodovédném vyzkumu, pfi FeSeni konkrétniho technického problému apod.). Uvedena kritika

a) lze pfedpokladat velky pocet proménnych, vice & méné popsatelnych a kvantifikovatelnych;

b) nejsou vzdy UpIné jasné pricinné vztahy mezi proménnymi;

c) u kterych Ize jen obtizné vytvorit smysluplny zplsob statistické analyzy a interpretace (4. zpUsob, ktery by nam
poskytl uzite¢ny zavér pro dali praci a rozhodovani).

V takovych situacich je aplikace kvalitativniho postupu naopak vhodnym fe$enim.

Soucasny pristup k odborné analyze a interpretaci je vSeobecné stale dominovan pfirodovédnymi paradigmaty. Tento
stav ma dlouhodobé historické pficiny, dané mj. pozdéjSim akademickym etablovanim socialnévédnich disciplin.

Z tohoto dlivodu i discipliny jako je napf. urbanismus, prostorové planovani, socialni geografie ¢asto prebiraji
kvantitativni metodologicky aparat obvykle uzivany tradicnimi pfirodovédnymi obory, jako je matematika, biologie

¢i chemie. Na rozdil od téchto disciplin ovéem planovadi & geografové v daleko vétsi mife pracuji s tzv. informacné
otevienymi systémy (mésty, regiony, apod.), u kterych nelze pfesné identifikovat a zmérit veSkeré vstupy (faktory)
ovlivAujici jejich organizaci a fungovani. Proto jsou statistické analyzy obvykle doplfiovany riznymi typy kvantitativnich
pfistupl a hodnoceni. Hlavni dGvody volby kvantitativni metodologie Ize popsat nasledovné:

a) primarni je snaha o pochopeni fungovani systému, nikoli o jeho kvantifikaci;

néjakym zplsobem interpretovany;
c) vyznam fady dat je kontextudlini — zavisly na lokalit€, méfitku, dobé Ci socidlni skupiné;
d) metodologie odrazi charakter kazdodenniho rozhodovani uZivateld Gzemi, které je zalozeno pfevazné

na kvalitativnim zdvodnéni (moc-malo; blizko-daleko, vyhovuje-nevyhovuije, apod.).
Jako podklad pro schéma odbornych studii (véetné neakademickych — aplikovanych, komerénich), které se zabyvaiji
slozitéjSimi systémy (napf. vztahy mezi Gzemim, technickou infrastrukturou a socialnim prostfedim), je tedy stale
Castéji vyuzivan tzv. pragmaticky interpretaCni ramec (pragmatic interpretative framework). V tomto ramci je
kombinovan kvantitativni i kvalitativni pfistup, pficemz dlraz je kladen na uZite¢nost = informaci o realném fungovani
zkoumaného systému prakticky vyuzitelnou pro konkrétni cil studie. V tomto ramci jsou obvykle kvantitativni
interpretace a hodnoceni pouZity pfi popisu dilich, relativné zfetelné definovanych témat s jasné identifikovanymi
parametry (v konkrétnim pfipadé Uzemni studie jde napiklad o tematiku Zivotniho prosttedi ¢i hlukovou a emisni
zatéz). Kvalitativni interpretace a hodnoceni jsou oproti tomu vyhrazeny pro méné ostfe vymezena témata, u kterych je
nutné avodni rozliSovani vyznamnych a nevyznamnych faktorl a jejich kontextualizace. V konkrétnim pfipadé uzemni
studie jde o urbanisticko-dopravni hodnoceni, u kterého nelze pfedpokladat stejnou vahu faktori ve vSech zahrnutych
lokalitach &i zénach.
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A5

PRISTUP K RESENI

Umisténi terminalu VRT v jiznim sektoru mésta je velmi slozitou problematikou, a to z hledisek politickych, uzemnich,
dopravné-logistickych a dopravné-technickych. Svou roli zde zejména hraje i Easova souvislost s navazuijicimi
stavbami v Uzemi — mySleno s investicemi do dopravni infrastruktury v podobé zkapacitnéni dalnice D1 kolem Brna

v iseku Kyvalka — Holubice v&etné etapové prestavby MUK Brno Centrum a mostnich objektd na dalnici, a predevsim
realizace Zelezniéniho uzlu Brmo (ZUB). Obé tyto stavby maji velky viiv na moznost umisténi, ale i funkci terminalu
VRT.

ZvIasté pak z hlediska politického kontextu je rozhodujici spojeni problematiky vedeni vysokorychlostnich trati na
Uzemi mésta Brna vCetné zastavek (nadrazi &i termindlu). Stavajici stav kolejového feSeni a umisténi nadrazi ve
mésté Brné neumozriuje totiz moznost vyuziti hlavniho nadrazi jako zastavky VRT na prioritné pfipravované trati Berlin
— Praha - Brno - Viden. Z hlediska ¢asového se sice deklaruje realizace obou Zelezni¢nich zamérd -
Vlysokorychlostni trat (VRT) a Zelezniéni uzel Bmo ve shodnych ¢asovych terminech, coz miize a nemusi byt realita.
Teoreticky, vzhledem k naro¢nosti vystavby Ize predpokladat rychlejSi zprovoznéni traté VRT v daném Useku Berlin -
Praha - Videfi s moznosti zastaveni v Bmé bez nutnosti realizace, resp. dokon&eni prestavby ZUBu. Z tohoto déivodu
je pfiprava (izemni, projekéni a stavebni) Terminalu VRT Brno-Videniska urcité prioritni, nebot riziko ,nemoznosti“
zastaveni soupravy VRT v mésté Brné by bylo velmi negativni pro mésto a region. Jestlize je aktualni dopravni spojeni
se ,svétem” velmi problematické (mysleno pfedevsim z hlediska silnicni infrastruktury), tak nezafazeni Brna do
systému VRT by mohlo Brno vyradit z aktualné velmi perspektivniho trendu mésta — jako dynamicky rozvijejiciho se
mésta pro mladé lidi, studenty a rozvojové projekty / zaméry. Ztrata ¢i potlaceni dopravniho napojeni na okolni Evropu
by mohly mésto Brno velmi poskodit. A proto je urcité umisténi terminalu VRT, nezavisle na ¢asovém zprovoznéni
ZUBu, prioritou. Druhym divodem je fakt, vychazejici z politiky systému VRT, kdy se predpoklada ,stupfiovité"
rozdgleni spojli. Kdy i po zprovoznéni nového ZUBu se predpoklada, Ze jedna z linek (tzv. Sprinter 1) pro rychlé
spojeni Berlin — Praha - Videf sice v Bmé zastavi (jako druha zastavka na Gizemi Ceské republiky), ale pouze na
termindlu, a bez zajizdéni na hlavni nadrazi. Tam by mély zajizdét jiné linky (Sprinter 2) a linky dale pokracujici na
Ostravu. | tyto linky (spojeni) v8ak v Uvah&ch nemusi nutné zajizdét na nové hlavni nadrazi Brno, nebot rozvojové
projekty Spravy Zeleznic (SZ) uvazuji i s variantou pfimého spojeni s ,prazskou vétvi“ podél dalnice D1 a déle
navazani na Prerovskou trat smérem na Ostravu az za Brnem. Doposud je toto feSeni negovano predstaviteli
Statutarniho mésta Brna (SMB) a JMK podmifiovano provéfenim uzemni studii, avSak nicméné néavrh Terminalu VRT
Brno-Videriska jej pro vyhled neznemoziuje.

Umisténi terminalu VRT je tedy z hlediska napojeni Brna na evropskou infrastrukturu systému VRT velmi dlleZité,
nebot je z pohledu systému a asu velmi variabilni, coZ zvySuje jeho atraktivitu. Jak je naznadeno v nasledujicim
schématu, bude Brno vlastné Zelezniéni kiizovatkou stfedni Evropy pro rychla spojeni. Coz zvysi opét atraktivitu
mésta Brna. At jiz to bude spojeni severozdpad — jihovychod (Hamburg/Berlin/Drazdany/Praha — Brno -
Viden/Zagreb/Bratislava/Budapest a dale na jihovychod Sofia, Solur...) ¢i severovychod a jihozapad
(Gdafisk/Varava/Ostrava — Brno — Videfi/Graz, Udine, a dale na jih Rim, Madrid).

Rovnéz spojeni s krajskymi mésty at jiz systémem vysokorychlostnich trati €i rychlikovych spojeni udéla z Brna
dopravni Zelezni¢ni kfizovatku. Je samoziejmosti, Ze terminél VRT je pouze prvnim krokem, nebot k cilovému stavu
vzdy bude nutno dokongit a zprovoznit cely novy Zelezniéni uzel Brno, tak aby mohlo dojit k napojeni sméru na
Ostravu. V urcité dobé 1. etapy projektu umozni terminél napojeni na aktualné prioritni smér z Prahy smérem na jih —
Viden Ci Bratislavu. Tato vétev by zcela zménila i charakter vnitrostatnich pohybl Brno - Praha, kdy se pfedpoklada
komplexni zména redistribuce doposud dominujici silniéni dopravy na dopravu zelezniéni. To ale musi byt spojeno s
komfortem terminalu, napojenim na parkovaci stani, kapacitni dopravni infrastrukturu a MHD a IDS. Terminl nebude
jen pro mésto Brno, ale spadova oblast se pfedpoklada z celé SirSi aglomerace.
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A.1.6.

A1.6.1.

A1.6.2.

A1.6.3.

Z hlediska vlastniho navrhu je tedy podstatna jeho lokace, napojeni na dalsi slozky hromadné dopravy jako jsou
konvenéni Zelezni¢ni traté, hromadnou méstskou dopravu ¢&i systém IDS a v neposledni Fadé na dopravu silniéni,
respektive vyhodnoceni dopad( do uzemi. Z hlediska vySe popsanych dlivod( byla jiz dfive vyhodnocena jako
nejvyhodnéjsi ,prazska osa*, a to pfed pomysinym rozdélenim trati VRT Vider, Brno a pfipadné Ostrava. Jedna se
tedy o Usek od sil. /52 - Videriské radialy smérem zapadné, a to v mistech, které by umoznilo vyhodné napojeni
pfedevsim na systém kolejové méstské hromadné dopravy. Jako vychozi material pro umisténi terminalu VRT slouzi
projekt Studie proveditelnosti traté VRT Praha — Brno — Bfeclav evropské osy Berlin — Viden. Tato studie byla
schvalena v roce 2022 Centrélni komisi Ministerstva dopravy CR. Na dané trase byly schvaleny tyto terminaly — Praha
Vychod, Jihlava-Pavov a Brno-Videfska. V ramci této prace byly pro brnénsky terminal rozpracovany dvé mozné
varianty umisténi, a to varianta A (vychodni) a varianta B (zapadni).

Ukolem pfedmétné Gizemni studie je posoudit dopady do (izemi z umisténi terminalu VRT pro obé varianty a vytvofit
podklad pro rozhodovaci proces vybéru jedné z variant. Dale stanovit podmiriujici pfedpoklady/investice, které umozni
realizaci terminalu VRT ve vybrané varianté, a to ze vSech moznych dopadu — enviromentalni dopady, pfinosy pro
zvySovani podilu vyuZiti hromadné dopravy osob nad dopravou individualni, funkénost systému, pfinosy pro rozvoj
mésta Brna a dané lokality, socioekonomické dopady atd.

Uzemni studie je zaloZena na nasledujicich principech:
= Pro obé feSené lokality terminalu VRT je pouzita stejna hloubka poznani dané problematiky,

= Je pouzit shodny pfistup k obéma FeSenym variantdm a je zachovana pina objektivnost v procesu vyhodnoceni
dopadu jednotlivych hodnocenych variant,

= Je pouzit jednotny pfistup v tvorbé dopravnich modelt komunikaéni sité a hromadné pfepravy osob. Coz
znamena, ze prioritou je pfedevsim pomérové porovnani jednotlivych variant mezi sebou, resp. porovnani jejich
dopadu do Uzemi.

PODKLADY

Politika Uzemniho rozvoje

- Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizaci &. 1,2, 3, 4, 5 a 6 (zavazna 1. 9. 2023).

Uzemné planovaci dokumentace

— Zéasady uzemniho rozvoje Jihnomoravského kraje, ve znéni Aktualizaci €. 1 a 2;
— Navrh Aktualizace ¢. 3 ZUR JMK pro vefejné projednani (2023);

- Uzemni plan mésta Brna, ve znéni pozdéj$ich zmén;

— Navrh Uzemniho planu mésta Brna, 2022;

- Uzemni plan Moravany, po zméné &. 1;

—  Uzemni plan Ostopovice, po zméné ¢&. 1.
Uzemné planovaci podklady

Uzemné analytické podklady (UAP)

—  Uzemné analytické podklady Jihomoravského kraje (2021);
- Uzemné analytické podklady obce s rozsifenou ptisobnosti Brno (2020);

- Uzemné analytické podklady obce s rozsifenou pisobnosti Slapanice (2020).
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Uzemni studie (US)

Uzemni studie aglomeraénich vazeb mésta Brna a jeho okoli (Atelier ERA, 2008);
Uzemni studie sidelni struktury Jihomoravského kraje (UAD Studio, spol. s r.0., 2014);

Uzemni studie nadFazené daniéni a silniéni sité v jadrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno (knes|
kyn¢l architekti s.r.o., 2019);

Uzemni studie Bohunice, ul. Lany (Ing. arch. Barbora Jengkova, 2017);

Uzemni studie Pfijezd k terminalu Stary Liskovec, Brno (Ing. arch. Jindfich Kanék, 2011).

DalSi podklady

Rozsifeni dalnice D1 v Useku Kyvalka — Brno vychod, technickoekonomické studie (PK Ossendorf spol. s r.o.,
2016);

Rozsifeni délnice D1 v Useku Kyvalka — Holubice, Stavba D1 01191.B MUK Brno zapad — MUK Brno centrum,
DUR (PK Ossendorf spol. s r.0., rozpracovano);

RozSifeni dalnice D1 na Sestipruhové uspofadani, stavba D1 01191.C Brno centrum — Brno jih, DSP
(PK Ossendorf spol. s r.0., 2019);

MUK Brno Centrum — iprava ramp pro realizaci VRT (Viapont s.r.0. — 09/2021);
D1 Kyvalka — Holubice, zasady koncepce (UAD Studio, spol. s r.0., 2013);

Studie feSeni dopravni infrastruktury souvisejici s vystavbou dalni¢ni kfizovatky D1 — ulice Tufanka, pro potfeby
Uprav navazujiciho komunikacniho systému mésta Brna (PK Ossendorf spol. s r.0., 2014);

Uzemni studie provéFeni izemnich dopadu Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni ¢4sti mésta Brna (Sdruzeni
UAD Studio / PK Ossendorf spol. s r.0., 2013);

Podklad pro Akéni plan méstské mobility — Zakladni komunikacni systém mésta Brna (PK Ossendorf spol. s r.0.
2014);

Studie proveditelnosti a aktualizace akce Mosty Moravanska (PK Ossendorf spol. s r.0. 2016);

MUK Moravanska, DUR (DOPRAVOPROJEKT BRNO a.s., 2020);

Digitalni technick&d mapa mésta Brna;

Vystupy aktualniho modelu dopravy mésta Brna (Brnénské komunikace a.s.);

Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bfeclav (SUDOP PRAHA a.s., 2020);
Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna, 1. etapa, DSP (SUDOP BRNO, spol. s r.0., 2019);
Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno (Spole¢nost pro "Studii proveditelnosti ZUB", 2017);
Plan rozvoje vodovodi a kanalizaci JMK 2019 (PRVK);

Generel odvodnéni mésta Brna (Péyry, 2009);

Studie Pfirodé blizka POP a revitalizace Udolni nivy hlavnich brnénskych toki (AQUATIS, 2015);

Interni technicka norma ,Pozadavky na digitalni formu zpracovani dila (ITN©Jihomoravsky kraj)*.

Dalsi podklady jsou pfipadné uvedeny v jednotlivych podkapitolach.
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A.1.6.5. Mapové podklady

— Databazovy soubor spravnich a katastralnich hranic CR v méitku 1:10 000;
—  Z&kladni topograficka mapa v méfitku 1: 100 000 (CUZK);

—  Z&kladni topograficka mapa v méfitku 1: 10 000 (CUZK);

—  Z&kladni baze geografickych dat ZABAGED - vyskopis (CUZK);

— Ortofotomapa 2022, snimkovano 5. 6. 2022 (CUZK):;

—  Vystupy z digitaliniho modelu terénu DMR 5G (CUZK);

- Aktualni katastralni mapa (CUZK).

A1.7. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A POJMU

CUZK  Cesky ufad zeméméficky a katastralni

DI dopravni infrastruktura

DN jmenovity pramér potrubi (mm)
IAD individualni automobilova doprava
IDS integrovany dopravni systém

JMK Jihomoravsky kraj

k. 0. katastraini uzemi

KU krajsky GFad

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor

MD ministerstvo dopravy

MHD  méstska hromadna doprava

MUK  mimouroviiova kfizovatka

MZP Ministerstvo zivotniho prostfedi

PEU pfedelektrizaéni Upravy (zelezni¢ni trati)
PPO protipovodiiova opatfeni

PRVK  plan rozvoje vodovodu a kanalizaci
PUPFL pozemky urCené k pinéni funkce lesa
PUR  Politika Gzemniho rozvoje

RURU  rozbor udrzitelného rozvoje tzemi
RSD  Reditelstvi silnic a dalnic

SLDB  Scitani lidu, domu a bytu

SO ORP spravni obvod obce s rozsifenou pusobnosti
4 Sprava zeleznic

Tl technicka infrastruktura

UPP  (zemné planovaci podklad

UPD Uzemné planovaci dokumentace

UZEMNI STUDIE UMISTENI DOPRAVNIHO TERMINALU VRT BRNO - VIDENSKA, 2. ETAPA - HODNOCENI VARIANT
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UAN Uzemi s archeologickymi nalezy
UAP  (zemné analytické podklady
UPmB  Uzemni plan mésta Brna

Us (zemni studie

USES  zemni systém ekologické stability
VKP vyznamny Krajinny prvek

VMO  velky méstsky okruh

VRT vysokorychlostni trat

VTL vysokotlaky (plynovod)

VVUN velmi vysoké napéti

ZCHU  2vI4&té chranéné Gzemi

ZUR zasady Uzemniho rozvoje

ZUB  Zelezniéni uzel Brmo
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A2.

A21.

A22

A2.21.

VYCHODISKA - SIRSi VZTAHY

OBECNE

Jednou z hlavnich priorit statu je zabezpecit dopravni dostupnost v navaznosti na globalni evropskou sit, a to jak

z dvodu udrzitelného rozvoje Gzemi, tak zabezpeceni komfortu a mobility obyvatelstva. Ceské republika zviast
Jihomoravsky kraj aktualné ukazuje, ze je pozadu v pfipravé infrastrukturnich projektd, ¢imz trpi nejen ekonomicka
situace, ale rovnéZ dochazi ke stagnaci mobility a zhorSeni enviromentainich dopad vlivem zatéZovani zastaralé sité.
Aby bylo mozno otoéit tento nepfiznivy trend, tak aktualné je jednou z priorit pfiprava vysokorychlostnich trati —
spojeni, a to v ramci evropské sité. Ta mé zajistit zlepSeni mobility obyvatelstva se zkracenim jizdnich dob formou
ekologického media na rozdil od dopravy silniéni. Sit vysokorychlostnich trati na tizemi Ceské republiky vychazi ze
sité TEN-T a napliiuje jeji predikce.

SIRSi VZTAHY NA UROVNI EVROPSKE UNIE

Evropska sit' TEN-T

Koridory transevropské dopravni sité jsou specifikovany v Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU €. 1315/2013
a jsou v doprovodnych materialech Clenény:

Globalni sité za uéelem podpory rozvoje sité vysoké kvality v celé Evropské Unii do roku 2050;

Hlavni sit, s prioritou pfijeti vhodnych opatieni pro jeji rozvoj do roku 2030.

Jak ukazuji pfedloZena schémata, aby bylo mozno uvazovat s udrzenim konkurenceschopnosti je nutno zahdjit proces
pfipravy a realizace téchto trati, nebot okolni, pfedevsim zapadni a jizni staty tento systém vyuzivaji a nadale rozviji.
Pro mésto Brno je umisténi na této siti urcité prioritou a vyzvou, nebot se vlastné stane dopravni kfizovatkou, uzlem

v centralni Easti Evropy a ziska tak vlastné spojeni se vSemi sméry. At jiZ to bude spojeni severozapad - jihovychod
(Hamburg/Berlin/Drazdany/Praha — Brno — Videri/Zagreb/Bratislava/Budapes$t a dale na jihovychod Sofia, Solufi...) €i
severovychod a jihozapad (Gdarisk/Var$ava/Ostrava — Brno — Videfi/Graz, Udine a dale na jih Rim, Madrid)

Druhotnou ale ne méné duleZitou je i vnitrostatni dopravni situace, kdy rychla Zelezni¢ni spojeni mohou zménit
doba v silniéni dopravé a komfort ve vlastnim dopravnim prostfedku, tak pfestupnich uzlech — terminalech. V nasem
konkrétnim pfipadg, tim ze je pfiprava teprve v pocatec€nich fazich, Ize vyuzit vSechny dostupné pfiklady k dosazeni
danych cild.
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e R e

e Konvendni Zeleznice / dokongené SN Vysokorychlostni zelezhice / dokongené + 0 Letigte
o e om = = Konvencni zeleznice / urdené m == mEmE Joemice urdené k modemizaci na
p— Kmodemiag S Wysokorychlostni Zeleznice

= = = W B W KonvenéniZeleznice ! planované - = = B B W Vysokorychlostni Zeleznice / planované

Obr. A03 Detail Zelezninich koridori v ramci sité TEN-T na Gzemi stfedni Evropy
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A.2.3.  SIRSi VZTAHY NA UROVNI CESKE REPUBLIKY

A.2.3.1. Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

Zakladnim dokumentem v oblasti planovani vyuZiti izemi je Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (PUR
CR). V sou¢asné dobé jsou platné Aktualizace &. 1 az 6 Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky, pfiéemz posledni
je schvalena usnesenim vlady ze dne 19. Eervence 2023 ¢. 542 a platna od 1. 9. 2023. PUR CR shodné predpoklada
rozvoj zelezniéni dopravy ve formé vysokorychlostnich trati, pro néZ definuje zakladni koridory. Zaklad tvofi tradiéni
spojeni evropského vyznamu Drazdany — Praha — Brno — Viden/Bratislava s vétvemi na Plzer (a dale do Némecka)

a Ostravu (a dale do Polska).

rieweg DOPRAVA ZELEZNICNI
NAVRH

Koridor vysokorychiostni Zelezniéni dopravy

B Koridor konvenéni Zeleznice TEN-T

Deutschland - 1 { B Kondor korwvenéni 2eleznice celostatni (ostatni)
1 5 STAV
201 & 2019 \ Polska Kategorie drah
2012 . w—— Korven Zelez. traf sité TEN-T
}v w— Koren. Zelez. traf celoststni (ostaini)
- : — yybrané evropskeé Leleznice
A= 202 ,f’l 2019 . 4 vodni tokplocha
. A ¥ 1
e 201 2D12 N 7 | hranice stati
J L D8 J
¥ s 195 ' [ ] mranice krajt
2D2 s X ] ) hranice obci s rozéd. plscd
j D1, .
019° ™ h.2D12 ‘D22
} 7. 0 s o \ 2022
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.
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» 304 ) ZD13
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B . /2013
".z016 203 ! 2011

Slovenska republika

2010
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Obr. A04 Névrh zeleznicnich koridorii na schématu Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky
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A.2.3.2. Vnitrostatni sit vysokorychlostnich trati

Pod vlivem nové evropské dopravni politiky i v navaznosti na vyvoj v sousednich zemich byla dne 22. kvétna 2017
Vladou Ceské republiky schvalena koncepce ,Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR*, ktera je vedena
v komplexnim duchu, a kromé feSeni otazek spojenych s infrastrukturou zahrnuje také provozni aspekty budouciho
systému rychlych spojeni.

Resené spojeni vysokorychlostni traté Praha — Brno — Beclav (RS 1a RS 2) tvofi patef téchto koncepci a je stéZejni
pro dalSi rozvoj dalkové osobni Zelezniéni dopravy v Ceské republice, a to nejen v mezinarodnim a narodnim
kontextu, ale i s pfesahem souvislosti do dopravy regionalni.

V ramci pfipravy vysokorychlostnich trati je prioritnim technickym podkladem tzv. Studie proveditelnosti VRT Praha —
Brno — Bfeclav. Studie proveditelnosti VRT Praha — Brno — Beclav byla na zaCatku roku 2022 schvalena Centralni

komisi Ministerstva dopravy CR.

Wroclaw Rychla spojeni - cilovy stav
Dresden — DEANOVANE SMATY
'1 ----- alternalivnd sméry

e e mO2nt Dudouct spopent

) Hradec
Kraloyé

0
"-,. Pardubice

. Katowice

- :

Benesov d’-,' Ostrava g
HoavISCl(uv Brod

o’ Domazlice R
RIS| 1 e
Jihlava

Coskoo
Budéjovice

Olomouc ©

Miinchen

Bratislava

Obr. A05 Schéma trati ,rychlych spojeni“v Ceské republice

A-12 UZEMNI STUDIE UMISTENi DOPRAVNIHO TERMINALU VRT BRNO - VIDENSKA, 2. ETAPA — HODNOCENI VARIANT



02 /2024

A. NAVRH RESENI VARIANT

A.2.3.3. Studie proveditelnosti VRT Praha—Brno-Bieclav

Jak jiz bylo zminéno, dlilezitym materialem pro pfipravu vysokorychlostnich trati je Studie proveditelnosti VRT, a to

v daném Useku Praha — Brno — Bfeclav. Tato je déle rozdélena na nékolik fazi, a to na faze VRT Sttedni Cechy, VRT

Vlyso€ina Il, VRT Vyso€ina | a VRT Jizni Morava. Jednotlivé Useky jsou v rozdilnych fazich pfedprojektové

a projektové pfipravy, a to a7 na tzv. Zelezniéni uzel Brno, respektive ¢ast prijezdu méstem Brnem a pilehlou

aglomeraci.

=— “terminal
\Plaha vychod

/
\
l)

Hradec

Praha Kralové

Pardubice

stanice Svétlad n/S

terminal Jihlava VRT

stanice Jihlava mésto

Jihlava

zastavka Velka Bites

Ceské Budéjovice

terminal Brno-Videiiska

Olomouc

Brno

0 15 30 km w— VRT O terminal VRT

—_ i é / nové jici useky k éni sité

verze 1.
- i odbor pFipravy
sit TEN-T © Sprava eleznic, statni os

1 ostatni VRT 24.8. zlozz;)
021

Obr. A06 Schéma trati ,Rychlych spojeni“v tseku Praha — Brno — Bfeclav

Pro pfedmét feSeni je nutno vychazet z feSeni dvou, respektive tfi trati, a to:

= VRT Vysocina I. faze v Useku Velka Bite$ — Brno Hlavni nadrazi. JelikoZ Brno Hlavni nadrazi prochazi

samostatnym projektem/pfipravou, aktualni feSeni se zaméfuje na etapovy krok, ktery bude slouzit jak pro

okamyzik, kdyby sput&ni dané vysokorychlostni trat& bylo dFive nez zprovoznéni Zelezniéniho uzlu Brno, ale také

je plné kompatibilni s cilovym stavem Zeleznicni sité v ramci celorepublikové i evropskeé zelezniéni architektury.

= VRT Jizni Morava v Useku Brno — Bfeclav. Vysokorychlostni trat Jizni Morava je sou¢asti mezinarodniho spojeni

Ceskeé republiky s Rakouskem a Slovenskem a v $ir$im pojeti naleZi do spojnice hlavnich mést zemi V4. Na trasu

VRT mize v budoucnu navazat pfeshraniéni Usek na Slovensko.

= Dilezitym aspektem je pak feSeni Zelezniéniho uzlu Brmo, a to jak ve finalnim stavu, tak v pfipadné (Gasové)

etapé.
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A24

VRT V ZELEZNICNIM UZLU BRNO

Zelezniéni uzel Brno (ZUB) se stane kli¢ovym prvkem infrastruktury systému rychlych spojeni. VétSina dalkovych viaki
v Ceské republice i velka &ast mezinarodnich spoji bude vedena pres tento uzel. S malou nadsazkou Ize konstatovat,

Ze Brno se stane stfedobodem vysokorychlostni Zeleznice zemi V4, protoZe v3echny linky spojujici jejich hlavni mésta
budou vedeny pravé pfes jihomoravskou metropoli.

Tento fakt je hlavnim motivem navrhu dostavby Zelezni¢niho uzlu Brno v horizontu plného provozu vysokorychlostnich
vlak(i v zemi. Zaroveri klade velké naroky na kapacitu feSeni i na vysokou miru spolehlivosti, kdy kazdy nedostatek v
dopravni situaci v uzlu bude mit dopady do provozu v Sirokém okoli. Hlavnim mistem zastaveni (v cilovém feSeni)
pro osobni vlaky bude stanice Brno hlavni nadrazi. Z hlavniho n&drazi budou odjizdét vysokorychlostni viaky ve
sméru do Prahy (4-5x za hodinu), do Vidné (min. 1x za hodinu), do Bratislavy (min. 1x za hodinu) a do Ostravy (1-2x
za hodinu). V horizontu realizace VRT Han& mohou vysokorychlostni vlaky odjiZzdét také ve sméru Olomouc. Stavebné
je VRT od Prahy (projekt VRT Vysogina) pfivedena do nového hlavniho nadrazi od jihu, stejné jako VRT od Breclavi
(VRT Jizni Morava). Pfipadna budouci VRT ze sméru Ostrava (VRT Hand) je ve vzdalen&jsim ¢asovém horizontu
pfipojena do Zeleznigniho uzlu Brno v oblasti Slatiny. Jako désledek vyse popsaného velkého vyznamu Zelezniéniho
uzlu Brno pro vysokorychlostni zeleznici je ve Studii proveditelnosti kromé zakladniho pfivedeni VRT do
pfipravovaného nového hlavniho nadraZi navrzeno jesté nékolik jeho roz3ifeni. Pro zajiSténi poZzadované miry
spolehlivosti a bezpecnosti provozu je navrzeno vzajemné pfimé propojeni mezi VRT Vysocina a VRT Jizni Morava a
také mezi VRT Vyso€ina a modernizovanou trati Brno — Pferov (v budoucnhu VRT Hana). Pro maximalizaci obsluhy
Uzemi s minimem navazné dopravy v centru mésta je navrzena doplikova pfedméstska zastavka v oblasti Brno Jih.
Na jiznim propojovacim Useku mize vzniknout také zastavka Brno-Letisté Turany.
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Obr. A10 Schéma kolejového feseni v Zelezniénim uzlu Brno

Dodate&né zastaveni vlaku na pfedmésti ma podobné jako v Praze, Jihlavé nebo v fadé zahraniénich mést pfibliZit
vysokorychlostni Zeleznici obyvatellm regionu, ktefi pfi cesté na vysokorychlostni vlak nebudou muset cestovat do
centra mésta a zatéZovat ho zbyte¢nou dopravou. Z tohoto divodu je v rdmci Studie proveditelnosti navrzena
zastavka/termindl na jihu mésta na tzv. prazské koleji, kdy zejména cestujici, ktefi jako ndvaznou dopravu vyuziji své
auto, nebudou muset v centru hledat mista pro parkovéni, jichZ byva dlouhodobé nedostatek. Zastavka poslouZi
také navstévnikim zapadni €asti mésta, napfiklad pfi cestach do fakultni nemocnice nebo do vysokoSkolského
kampusu. Bude to mozné diky zastaveni rychlikd a pfiméstskych expresnich spoji z Vysoginy. Navrh je koncipovan
tak, aby na této zastavce/terminalu VRT byl moZny snadny pfestup také na regionalni spoje na trati Zastavka u Brna -
Brno hl. n. To bude umoznéno vybudovanim dodatecnych nastupist také na této trati. Navrh pfedpoklada rovnéz
zajiSténi pfestupu na méstské autobusové i tramvajové linky. Je dilezité podotknout, ze zastavkal/terminal VRT
Brno-Videfiska neni navrhovana jako plnohodnotné nadrazi. Toto feSeni vychazi jednak z divodu velmi
omezeného prostoru a jednak s ohledem na fakt, Ze je soub&Zné pipravovana pinohodnotna prestavba Zelezniéniho
uzlu Brno v€etné nového hlavniho nadrazi. Konfigurace koleji neumozni vzajemné pfedjizdéni vlakd ani ukonceni
jejich jizdy. PfestoZe je zde navrzeno celkem 5 vysokorychlostnich koleji, vlak vzdy musi pokraovat déle do své
cilové destinace bez zbytecného prostoje. Pro zajisténi pozadované miry spolehlivosti a bezpecnosti provozu i pfi
nepFiznivych situacich v Zelezniénim uzlu Brno, jsou ve Studii proveditelnosti navrzeny dvé spojovaci traté. Ty maji
zajistit objizdné trasy v pfipadé problému v centralni &asti Zelezniéniho uzlu Brmo a jsou diileZitymi bezpe&nostnimi
prvky, které v kombinaci se zastavkou Brno-Videnska (nebo jiné) zajisti moznost nouzové obsluhy mésta. Spojovaci
traté mohou byt zpétné vyuzity také pro vybrané (komeréni) spoje, které maji ambici na velké vzdalenosti konkurovat
letecké dopravé. Expresni vlak Sprinter 1 Berlin — Viden, tak i se zastavenim na zastavce/terminalu VRT m(ze
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dosahnout cestovni doby 4 hodiny a Sprinter 2 Praha — Ostrava po dokonceni VRT Hana pouhé hodiny a pll. Dalkovi
cestujici tak ve vlacich ve sméru na hlavni nadrazi uvolni misto t&m, ktefi budou mifit pfimo do centra Brna.

Predmétem Uzemni studie je pak hledani optimalni polohy dané stanice — Terminalu VRT Brno-Videfiska.
V ramci zpracovani US jsou uvazovany dvé zakladni polohy terminalu, které jsou podrobnéji zpracovany,
zmodelovany a pfipraveny k rozhodovacimu procesu. Jedna se o tyto polohy:

= Varianta A - vychodni, pfimknuta k ulici Videfiska,

= Varianta B - zapadni, na rozhrani k.u. Bohunice a k.u. Stary Liskovec.
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A3.  VYCHODISKA PRO NAVRH VARIANT
Existuji tyfi skupiny vychodisek pro navrh a nasledné vyhodnoceni obou pfedmétnych variant:
e zhlediska systému kolejové hromadné dopravy na (izemi Ceské republiky
e zhlediska dopadu na IAD a MHD a s tim souvisejici problematiky dopravniho modelovani
e zhlediska studie proveditelnosti
e  zhlediska napojeni na méstsky dopravni systém
A3.1. VYCHODISKA Z HLEDISKA SYSTEMU KOLEJOVE HROMADNE DOPRAVY V CR
Z hlediska ucelu, ktery je vlastné dan zadanim celého projektu, se jedna predevsim o systém kolejové hromadné
dopravy na uzemi Ceskeé republiky. Zde je mozno konstatovat, Ze na zakladé Studie proveditelnosti
vysokorychlostnich trati schvalenou MD CR, se jedna vlastné o invariantni vychodisko pro viastni navrh umisténi
terminalu, nebot chovani (pfestupy, propojeni na méstsky systém) v obou variantach jsou viceméné shodné. Resp. se
vychazi ze pfiblizné stejného usporadani terminalu z hlediska zastaveni jednotlivych spoju. Je ale nutno podotknout,
Ze z hlediska fungovani vlastniho systému VRT ma mirné lep3i parametry varianta A (kratSi jizdni doby).
Z tohoto hlavniho rozdéleni pak vychazi jako podklad detailni uspofadani jednotlivych koleji pro obé varianty, ktery
urCuje jak pocet jednotlivych koleji, tak umisténi kolejovych pfesmykd (mimodroviiové kfizeni), spojek a zastavkovych
perond.
Ze situace je patrné, Ze pfesmyk kolejovych trati ve varianté A, aby byly hlavni sméry mimouroviiové kfizené, je
situovan mezi termindl a kfizeni trati s dalnici D1 ve St. Liskovci. KFizi se zde traté od Bfeclavi/Vidné/Bratislavy +
Ostravy s koleji ¢. 602¢ do Brna na Hlavni nadrazi. U této varianty se ve schématu pocita s nastupistém pro vSechny
mozné sméry.
A-18 UZEMNi STUDIE UMISTENi DOPRAVNIHO TERMINALU VRT BRNO - VIDENSKA, 2. ETAPA - HODNOCEN| VARIANT
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Obr. A13 Detail kfizeni s délnici D1 a umisténi pfesmyku VRT - varianta A

Z dalSiho schématu je patrné, Zze pfesmyk kolejovych trati ve varianté B, aby byly hlavni sméry mimouroviové kfizené,
je situovan mezi podjezd pod ulici Videriskou (sil. 1/52) a terminal. Kfizi se zde traté od Breclavi/Vidné/Bratislavy +
Ostravy s koleji €. 602c (101) do Brna na Hlavni nadrazi. U této varianty se ve plvodnim schématu konceptu studie
proveditelnosti nepodita s nastupistém u koleje €. 5 (602c) smérem na Brno Hlavni nadrazi, Ize jej tam ale také
vyvinout, v ndvrhu studie je zahrnuto.
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Obr. A14 Detail usporadani kolejového fazeni (vysokorychlostnich trati) Terminalu VRT Brno-Videriska — varianta B
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Linka Trasa Inte.rval Cas prijezdu/odjezdu v bodé Brno hl.n. gzz;zss:eﬁ:'t‘ﬁfﬂsnﬂ
(Min) sudy/lichy smér prijezd/odjezd obratového viaku
Ostrava - Praha (5) XX:12:00/XX:14:00
Ex1l Praha hl.n. - Brno hl.n. - Ostrava hl.n. 60 Praha - Ostrava (L) XX:45:00/XX:47:00 pritjezd
Berlin Hbf - Praha hl.n. - Brno hl.n. - Bfeclav Wien - Berlin (S) XX:42:00/XX:47:00
Ex3 Wien Hbf 60 Berlin - Wien (L) XX¥:12:00/XX:18:00 uvrat
Wien Hbf/Budapest Nyugati pu. - Bfeclav - Ostrava - Wien (S) LL:40:00/LL:49:00
Ex4 Brno hl.n. - Ostrava hl.n. 120 Wien - Ostrava (L) S$5:11:00/55:20:00 pritjezd
Berlin Hbf - Praha hl.n. - Brno hl.n. - Bfeclav Budapest - Berlin (S) XX:27:00/XX:33:00
Ex5 Budapest Nyugati pu. 60 Berlin - Budapest (L) XX:27:00/XX:32:00 uvrat
Brno hl.n. - Ceska Trebova - Bmo - Hr. Krdlové (S) S$5:10:00
Ex9 Pardubice hl.n. - Hradec Krdlové hl.n. 120 Hr. Krdlové - Brno (L) LL:50:00 20
Olomouc - Brno (S) XX:28:00
Ex15 Brno hl.n. - Olomouc hl.n. 60 Bmo - Olomouc (L) XX:32:00 prechod na R_Zn
Praha hl.n. - Brno hl.n. - Kromé&fiz - Zlin - Praha (S) XX¥:00:00/XX:02:00
Ex22 Zlin stfed/Luhagovice 60 Praha - Zlin (L) XX:57:00/XX:59:00 prijezd
Brno hl.n. - Jihlava mésto - Brno - C.Budé&jovice (S) XX:50:00 -
R11 Ceské Budéjovice 50 C.Bud&jovice - Brno (L) XX:09:00 1
Sumperk - Brno (S) XX:57:00
R12 Brno hl.n. - Olomouc hl.n. - Sumperk 60 Brno - Sumperk (L) XX:02:00 prechod na R_Zn
Olomouc - Brno (S) XX:55:00
R13 Brno hl.n. - Bfeclav - Olomouc hl.n. 60 Brmo - Olomouc (L) XX:05:00 10
Brmo - Praha (S) LL:02:00
R19 Praha hl.n. - Ceskd Tfebovi - Brno hl.n. 120 Praha - Brno (L) S5:58:00 116
Ostrava - Brno (S) XX:09:00
R28 Brno hl.n. - Pferov - Ostrava hl.n. 60 Bmo - Ostrava (L) X¥:50:00 41
Praha hl.n. - Jihlava mésto - Trebit - Brmo - Praha (S) LL:45:00
R33 Brno hl.n. 120 Praha - Bnmo (L) SS5:15:00 a0
Praha hl.n. - Havlickiv Brod - Velk3 Bites - Bmo - Praha (S) XX:54:00
R34 Brno hl.n. 60 Praha - Brno (L) XX:06:00 48
Hodonin - Brno (S) X¥:25:00
RBS Bmo hl.n. - Breclav - Hodonin 60 Bmo - Hodonin (L) XX:35:00 10
Brno - Zd3r (S) ¥X:36:00
RB7 Brno hl.n. - Tisnov - Zdar nad Sazavou 60 Zdar - Brno (L) XX:24:00 12
Brno - V. Mezifici (S) X¥:19:00
RB8 Brno hl.n. - Velka Bites - Velké Mezifici 60 V. Mezifici - Brno (L) XX:41:00 38
Brmo - Mikulov (S) X¥:13:00
RB9 Brno hl.n. - Mikulov na Moravé 30 Mikulov - Brno (L) XX:47:00 26
Brno hl.n. - Veseli nad Moravou - Staré St. Mésto - Brno (S) X¥:11:00
RB56 Mésto u Uherského Hradisté 30 Brno - St. Mésto (L) XX:49:00 8
Brno hl.n. - Ceska Trebova Brno - C.Trebova (S) $5:02:00
Sp CT [provoz pouze ve Spickdch pracovnich dni) 120 C.Trebova - Brno (L) LL:58:00 116
Brne hl.n. - Brno-Chrlice - Kfenovice - Brno (S) XX:07:00
S1 Krenovice homi nadrazi 15 Brmo - Krenovice (L) XX¥:53:00 16
Tiebit - Zastavka u Brna - Brno hl.n. - Trebit - Letovice (S) XX:32:00/XX:34:00
52 Letovice/Boskovice 15 Letovice - Trebi€ (L) XX¥:26:00/XX:28:00 pritjezd
KfiZzanov - Tisnov - Brno hl.n. - Hustopece - Kfizanov (S) XX:23:00/XX:25:00
S3 Zidlochovice/Hustopede u Brna 15 KihiZzanov - Hustopece (L)  XX:35:00/XX:37:00 pritjezd
Brno - Ivancice (S) XX:02:00
S41 Brno hl.n. - Ivanéice/Miroslav 30 Ivantice - Brno (L) XX:58:00 34
Nesovice - Brno (S) XX:09:00
56 Brno hl.n. - Nesovice 15 Brmo - Nesovice (L) X¥:51:00 12
Vyskov - Brno (S) XX:55:00
S7 Brno hl.n. - Vyskov na Moravé 30 Brno - Vyskow (L) X¥:05:00 10
Bmo - Znojmo (S) XX:00:00
R_Zn Brno hl.n. - Znojmo 30 Znojmo - Brno (L) XX:00:00 piechod na Ex15/R12

Obr. A17 Vyhledovy rozsah osobnich linek dopravy ZUB

A3.2.

Sestavil: Ing. Jan Kugler, SZ, GR, 09

Lze konstatovat, ze pro obé varianty je pak shodné vychodisko v poctu zastavovanych vlak/spoju, intervaly,

pocet prestupujicich mezi jednotlivymi spoji uvnitf systému terminalu VRT. Tyto podklady jsou rovnéz

shodné, a tudiz pro vyhodnoceni variant rovhocenné. Rozdilné je vSak v chovani viakovych souprav VRT

z hlediska ¢asu - viz porovnani variant. Vlivem umisténi a nasledujicich smérovych a vyskovych limiti se jedna

o hlavni rozdilovy argument mezi jednotlivymi polohami.

VYCHODISKA Z POHLEDU NAPOJENI NA IAD A MHD

Druhou skupinu vychodisek tvofi podklady tykajici se vytvofeni dopravnich napojeni obou lokalit z hlediska individualni

a hromadné méstské dopravy, vytvofeni modelovych schémat, dopadi do Gzemi. Z hlediska tvorby dopravnich

napojeni jsou rozhodujici dva faktory — dalnice D1 a Uzemni plan mésta Brna a s tim spojené modelovani dopravy,

a to jak individuélni silniéni dopravy, tak dopravy hromadné.
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A.3.2.1. Problematika dalnice D1

Pro obé feSené polohy je velmi duleZité feSeni styku obou medii (dalnice a Zelezniéni traté) v izkém koridoru mezi
stavajici Strelickou Zeleznicni trati a dalnici D1, kam jsou oba terminaly uvazovany. Z daného pohledu Ize fici, ze dany
podklad/feSeni D1 je invariantni. Tedy, ze pro obé varianty bude feSeni zkapacitnéni dalnice D1 v Useku Kyvalka —
Holubice shodné. Vychazi z jedné, aktualné zpracovavané dokumentace ,Soubor staveb D1 v Useku Kyvalka — Brno
Vychod — hodnoceni ekonomické efektivnosti (HDM-4) v€. technického podkladu® — PK Ossendorf s.r.o.,
zpracovavané v obdobi 2023-2024.

Ta pfedpoklada zkapacitnéni daného Useku na Sestipruhové usporadani, kffizeni konvencni traté ve stavajici poloze

a vytvoreni pfedpokladll pro moznost kfizeni koleji VRT s dalnici D1 ve vyhledu. A to jak v pFipravé nového podjezdu
ve Starém Liskovci, tak pfi kfizeni VRT smérem na Bfeclav — Viden/Bratislavu v misté styku s mostni estakadou D1-
Leskava. Zde se v rdmci stavby D1 01191.C Brno centrum — Brno Jih umistuji mostni podpéry nové estakady tak, aby
plné vyhovovaly umisténi oblouku Zeleznicni traté. Podpéry a kolejovy oblouk jsou tedy fixni pro obé varianty feSeni
terminalu VRT = tedy i pro kolejové schéma v misté kfizeni zelezniénich trati se sil. /52 - ulici Videfiskou.

nvozue e ~ )
- o ! 5 :
b RECKOVICE [‘J | oI5
nice & 7 # Bilovice
iNICK { diSvitav
KNINICKY VY 3 f‘ nad Svitavou Hosténice
(386) % OBRANY "
386/ 3 » N ¥ T
/ KRAL = W e 2 (383] Hi
BYSTRC \ POLE 0 G () 373] Mokra- Viniéné
[ ZABQO w4y -Horéakov, 3 Sumice
\E\ POSUZOVANY USEK TES HDM-4\ > CERNA MALOMERICE . Reasrics |
. 5 £EBETIN % #7110 ReKrTBYASEN H
ratice * A » . 3
G VMO ZABOVRESKA VEER 2 VYO VBIOHRADY. Sivice
D) = VEVERS )/t ZIDENICS g Kovalovice Rou
™ @ KOHOUTOVICE ®) Py o t Velatice
: ST BRNO! 54 = e ‘ BRNn = “ndil D) 10 @D Z
. . 2qdbli <
5 : 4 - IR rnﬂl}li‘r':::su BRNO WCHOD m
. ) ¢ i ) g e f 2
Rosi f ! s ‘ - \
2Ny N 5 3 [
Qs 7 = \TYRICE 148 ) 5 3
e — \ RS . Holubicé Iy
Jifikovice 5
) : Blazovice 1
Tetcices ™ - A A b
. \ Blapanice_ - W
: . )
) 4% & \ L] s S
. N : 8 I srnoum ) *n”"_Ponétovice s rm
Zalice H s —= = H o by
,,,,,,,,, Srnsnksnnnawns enPid G usnnnannnannanunnnnnnnnnsnnnnnnn -h;.‘.-.--g TETesssanninnnnks X
H ix =: = ) g %
i 2 8 e i3 2 E 2 3
i ey ai : s i n N »
H H H 3 H o H:] ° N
£ 2 E 3 5 o B B i 3
8 8 o1191.8 8 & ; i3 2
WOK BRHO CENTRUMS " —— o : : MOST 246
01171 01191 samhosl § 013 . ap. 01212 X
<MUK KYVALKA - BRNO ZAPAD> <MUK BRNO ZAPAD - MUK BRNO JIH> 3 > <MUK BRNO VYCHOD - MUK HOLUBICE> "

Obr. A18 Rozdéleni staveb na délnici D1 — Zkapacitnéni v iseku Kyvalka — Brno Vychod — MUK Holubice
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Obr. A19 Detail kfizeni VRT a tseku déalnice D1 MUK Brno Centrum a MUK Brno Jih
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+BUDOUC] TRASAVRT

Obr. A20 Situace |. etapa (aktualni) MUK Brno Centrum — rampa Brno — Praha se ji pfizptsobuje feSeni VRT (podklad Viapont
s.r.o. - 09/2021)
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Obr. A21 Situace Il. etapa MUK Brno Centrum — (prava ramp pro realizaci VRT (podklad Viapont s.r.0. — 09/2021)

Pfi styku s problematikou dalnice je nutno se detailnéji zminit o mimotroviiové kfizovatce MUK Brno Centrum. Tato
kiizovatka je ve stavajici poloze v pfimé kolizi s moznosti vybudovat kolejové feSeni, a to bez souvislosti s polohou
terminalu VRT. Jedna se totiZ o kolizi tzv. Bfeclavské koleje VRT, které je jiz fixovana pravé mostnim feSenim
estakddy D1-Leskava. Ta je aktuélné ve vystavbé a poloha kolejového fedeni je vlastné jizZ neménna. Kolej je ale

v kolizi se souCasnou rampou v severovychodnim kvadrantu kfizovatky — tedy sméry Ostrava — Brno a Videfi — Praha.

Pro moznost realizace VRT je tedy nutno danou MUK Brno Centrum upravit, a to véetné mostni estakady Leskava
(Usek stavby D1 01191.C Brno Centrum — Brno Jih). Déle se jedna o Upravu feSeni stavby D1 01191.B Brno Zé&pad —
Brno Centrum, ktera je rozdélena na dvé etapy — I. etapu, kdy dojde pouze k Upravé vlastni D1 a ramp

v severozapadnim sektoru (zde jizZ mostni pole na rampé Brno — Praha bude rovnéz pfipraveno na kolejové feSeni
VRT) a Il. etapu, kdy dojde ke zruSeni koliznich ramp a jejich nahrazeni novymi rampami. Toto FeSeni bylo
odsouhlaseno na jednani 21. 4. 2023 mezi zastupci RSD a SZ. (Autorem dopravniho feeni obou etap MUK Brno
Centrum je firma Viapont s.r.o.).

Ohledné prestavby MUK Brno Centrum je nutné podotknout, Ze z ni dojde k odpojeni dopravy ze sil. /52, a to sméru
od Moravan a Nebovid po sil. 11/15275 a 111/15268. VeSkera doprava pak bude napojena jizné&ji na sil. 1/52, tedy i linky
IDS, pomoci planované mimouroviiové kiizovatky MUK Moravanska.

Lze konstatovat, ze prestavba MUK Brno Centrum je podmiiujici pro realizaci VRT s terminalem VRT v obou
variantach/polohach. Na jednani s predstaviteli MD CR bylo stanoveno, ze dostavba resp. 2 etapa MUK Brno
Centrum bude vyvolana investice (byt bude v ramci ekonomického posouzeni zapracovana do Dalnice D1 -
zkapacitnéni) VRT a bude realizovana s tou stavbou.
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A.3.2.2. Problematika Uzemniho planu mésta Brna

Problematika Uzemniho planu mésta Brna je velmi slozita, nebot v ramci navrhu Gzemni studie je nutno respektovat

stavajici Uzemni plan mésta Brna a jeho komunikaéni strukturu. Zaroveri je v8ak nutné vychazet predevaim z navrhu

nového Uzemniho planu mésta Brna, ktery ale dosud nebyl schvalen. Jeho fedeni je viak v dané lokalité znaéné

kontroverzni. Jedna se pfedevsim o dopravni propojeni, ktery by pfedmétnou lokalitu velmi ovlivnilo, a to jak v pfipadé

pfipravy (dopravni modely), tak i po spusténi do realizace. Jedna se konkrétné o most Ofechovska — zamér HH/4

(sil. 11/15275) ktery spojuje ulici Bohunickou a ulici Ofechovskou. Tento mostni objekt by byl investici mésta Brna nebo

Jihomoravského kraje (ulice Ofechovska je sil. lll. tfidy), coZ je ale velmi diskutabilni, nebot by se jednalo o velmi

sloZitou stavbu s dlouhou estakadou nad zkapacitnénou dalnici D1. Vedle vlastni investiéni naroénosti viak proti

tomuto feSeni koncepéné hovofi pfedevsim zasadné dvé problematiky:

Koncepce dopravy v izemi — dlouhodobé je sledovéana jako nosna stavba pro feSeni jihozapadniho sektoru mésta
Brna tzv. MUK Moravanska (Moravanskeé lany), ktera méla napojit dany sektor (Moravany, Ofechov, Nebovidy...)
na vy38i komunikacni systém v podob& nové MUK v prostoru kfiZeni ulic Moravanska a Videriska — sil. /52 véetné
prilehlych kolektor(, na které by se pfipojila. Zaroven by systém mimouroviiové prekrodil i Bfeclavskou koridorovou
Zelezniéni trat a spojil jak méstské Casti, tak obce na obou stranach této dopravni radialy (silniéni i Zelezniéni).
Zérovei v ramei Gpravy MUK Brno Centrum by doslo ke zru$eni (dnes zcela nevhodného) pfipojeni ulice
Orechovské na sil. 1/52. Tim by veskera doprava z tizemi sméfovala pravé na MUK Moravanska a tim padem by
situace byla z dopravniho i urbanistického hlediska velmi pfizniva. Pomémé vysok4 investice do MUK Moravanska
by byla pak ospravedinitelna. Realizaci mostu Ofechovska by vaak tato koncepce, a tim i investice do MUK
Moravanska byla vlastné ,negovana“ nebot doprava z pfedmétné oblasti by opét vyuzivala kratsi, historické
spojeni pres ulici Ofechovskou. Navrat intenzit dopravy a pIné nevyuziti MUK Moravanska je z modelt dopravy
jasné patrné.

Dopravné — inzenyrské vyhodnoceni. Jak jiz bylo popséano vyse, prestavbou MUK Brno Centrum dojde k uzavfeni
napojeni ulice OFechovska na smér Brno na sil. 1/52. Tudiz veSkera doprava by z oblasti Moravan a pfilehlych obci
sméfovala do Brna pravé pfes most Ofechovska do kfizovatky Bohunicka. Tato kfizovatka je za hranici své
kapacity jiz v souCasné podobg (viz samostatné posouzeni OD MMB zpracovatel BKOM). Je tedy zcela nelinosné
do této kfizovatky napojit dalsi velmi dopravné vytizené rameno. Navic by doprava z dané spojky najizdéla piné
zpét na sil. /52 — ulici Videniskou, ale ¢ast dopravy by zatéZzovala uliéni sit vedenou zastavénymi oblastmi
Bohunic, Starého Liskovce ¢&i Brna Jih.
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A3.23.

Je nutno podotknout, Ze Studie proveditelnosti VRT uvaZovala pravé s timto fesenim dle konceptu Nového UPmB, coz
bylo zasadnim pochybenim ze strany zadavatele podklad(i ze strany mésta Brna. Navrh tedy predpokladal toto
propojeni jako nosné (bez jakékoliv znalosti o kapacitnich moznostech mistni sité) zaloZzenym pravé na konceptu
nového Uzemnim planu mésta Brna, kdy z daného mostniho objektu bylo napojeno navic parkovisté terminalu. Déle
bylo zamy$leno vée propojit do mistniho systému — konkrétné pak do kfizovatky Bohunicka — rampy sil. 1/52. Tento
zamér je z kapacitnich divod(i zcela nerealny. Z hlediska UPmB je nutno navrhované propojeni propojeni
Orechovska - Bohunicka vypustit a pro navrh terminalu VRT s nim neuvazovat.

Problematika dopravniho modelovani

Pro vlastni posouzeni variant je velmi dlleZité posouzeni z hlediska dopravnich udajd (pfestupy, navaznost na dalSi
média, intenzity zatiZzeni dopravni sité) na jejichz zakladé jsou posuzovany vlivy dopadd do Gzemi - pfedevsim pak
vlivy environmentalni. Pro posouzeni byl pouZit Multimodalni model dopravy, ktery je samostatnou pfilohou. Je nutno
podotknou, Ze se jedna o jediny dostupny takto zpracovany model zahrnujici vSechna média, tedy jak vlastni Zeleznici
véetné vysokorychlostnich spojeni, jejich pfestup/navaznost na ostatni konvencni traté, pfipadné na prostfedky dalSich
systémU vefejné prepravy osob, tak i na silniéni dopravu. Multimodalni model byl pfevzat z modelu pro posuzovani
Studie proveditelnosti Severo-jizniho kolejového diametru (zpracovatel BKOM 2023) a zahrnoval v sobé vSechna
dopravni propojeni (tedy i silniéni) a linkovani MHD z pohledu pFipravy nového Uzemniho planu mésta Brna. Jedna se
tedy kompilat vice projektl dohromady, coZ je z vySe uvedenych vychodisek zavadéjici, nebot néktera dopravni
propojeni nebudou v dobé zprovoznéni terminalu VRT dokonéena a je otazkou, zda je realné tyto zaméry v ¢ase
viibec napliiovat / realizovat.

Dle pozadavku zadani byl zpracovan Multimodalni model dopravy. Ten vychazel z aktualné jediného podkladu, ktery
byl zpracovan v ramci provéfovani SIDK. A na tento model se navazovalo v porovnani obou poloh terminalu. Je nutno
si uvédomit ze Multimodalni model pro SJDK vychézel z Casového schématu, kdy Terminal VRT Videriska (takto byl
nazvany v dobé& vzniku modelu) mél “0“ - stav v€etné jiz zrealizovaného terminalu. Tudiz neni aktuélnim podkladem
stav “0" bez Zadného terminalu. Pfedmétna prace se vénuje pfedevsim porovnani obou sledovanych poloh terminalu
mezi sebou a ne mezi nerealizaci a realizaci terminélu. To multimodalni model pro terminal VRT splnil, kdyz doplnil
i modelovy stav o polohu B.
Proto bylo dohodnuto nasleduijici:
= Pro silniéni dopravu byly zpracovany jednotlivé stavy komunikaéni sité, jak je pfedpoklada jejich postupné uvadéni
do provozu. Na téchto principech budou pracovat vySe uvedené projektové dokumentace vztahujici se
k nadFazené komunikaéni siti v gesci predevaim Reditelstvi silnic a dalnic s. p. Tyto zasady jsou jiz pouZity i pro
proces piipravy terminalu VRT. Jednotlivé scénafe odpovidaji pfedpokladim jednotlivych investorl v izemi -
Reditelstvi silnic a dalnic s. p. a Spravy Zeleznic, statni organizace.

= Pro hromadnou pfepravu osob byl pouZit uvedeny Multimodalni model, ktery definuje pro obé lokality jak prestupy
uvniti viastniho terminalu, tak pfestupy na jina média hromadné prepravy osob. Nutno zdlrraznit, Ze pro potfeby
vyhodnoceni bylo rozhodnuto, pravé z divodu objektivity posouzeni, Zze do terminalu budou zajizdét pouze linky
(at jiz MHD ¢i IDS), které se v dané lokalité vyskytuji a jejich dal$i dopliovani bude minimalni. Pro vyhodnoceni
variant je tento pfistup objektivni a neni zatizeny rozdilnymi pfistupy. Je potfeba zdiraznit, ze asi rozhodujici je
Udaj o poctu osob vyuzivajici pfestup na méstskou hromadnou pfepravu osob neZ vytizenost jednotlivych linek. Ty
pravdépodobné v roce 2035 (pfedpokladany rok zprovoznéni terminalu VRT) budou jiné nez uvazované
v Multimodalnim modelu. Vlastné se toto déje jiz nyni, kdy nékteré linky, uvazované v modelu, se jiz v dané lokalité
nevyskytuji. Pro proces vybéru variant je vSak tento podklad dostacujici. Po vybéru varianty a dal§im postupu
pfipravy bude nutno Multimodalni model aktualizovat a navrhnout optimélni linkovani pro danou lokalitu.
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Obr. A24 Modelovy rok 2035 bez ZUB a VMO Jih (sil. 1/42)

A.3.3.  VYCHODISKA Z HLEDISKA STUDIE PROVEDITELNOSTI

Jako vychozi stav byl pouzit navrh terminalu VRT naznageny ve Studii proveditelnosti VRT pro polohu ,Videfiska®,
ktera odpovida variant& A. Tento navrh vychézel prioritné z konceptu nového Uzemniho planu mésta Brna. Nutno
podotknout, Ze tento Uzemni plan mésta Brna nebyl jednak schvalen a také vykazuje vySe popsané nepfesnosti &i
nejasnosti. Pro nazornost, z hlediska posuzovani polohy vlastniho terminalu, jsou dale bodové popsany zakladni body
navrhu, které pak budou také popsény v navrzenych variantach:
= Kolejové feSeni vychazi plné z navrhu vySe uvedeného systému, kdy jsou respektovany konvenéni
i vysokorychlostni traté, a to vCetné jejich smérl - Bieclav (Viden/Bratislava), Ostrava a Brno.
= Aby nedochazelo k uroviiovym kfizenim Brnénské vétve s vétvi na Ostravu a Bfeclav, je kfiZzeni feSeno
mimouroviiove, a to az za termindlem smérem na Prahu.

= Kolejovy oblouk na Bfeclav je koordinovan s mostni estakadou na D1 — Leskava.

= Umisténi terminalu je velmi vhodné (z hlediska rychlosti, rozjizdéni a brzdéni) slou¢ené pravé s rozpletem do tfi
smérl (Brno, Ostrava, Bfeclav) a s navazujicimi smérovymi oblouky.

= Zhlediska pfestupu v8ech Zelezninich trati je naznageno 7 nastupist.

= 7 hlediska napojeni na méstsky systém hromadné pfepravy osob se pfedpokladalo jako prioritni napojeni na
kolejovy systém tramvajovy — prodlouzenti traté z rusené smycky Usttedni hibitov az do smy¢ky terminal VRT —
tedy s moZnosti zajizdéni linek ¢. 2 a 5. Zde je nutno se pozastavit nad smérovanim linek smérem do centra
mésta. Uzemni plan predpoklada spojeni této ,modfické” traté novym propojenim az do prostoru Nového nadrazi,
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A34.

coz postrada logiku, nebot pravé spojeni se ZUBem by mélo byt uskuteénéno pres konvenéni stfelickou linku.
Dvojeni funkce systému je asi nevhodné, ale je takto naznadeno v novém Uzemnim planu mésta Brna. Kfizeni
tramvajového télesa s ulici Bohunickou se pfedpokladalo mimourovriové. Zastavkové perény jsou rovnobézné
s kolejemi stielické traté. Smycka je umisténa za nastupisti.

= Do terminalu VRT jsou napojeny nové komunikace z ulice Bohunické, umozriujici najezd a vyjezd ostatnich
prostredk( hromadné dopravy (MHD a IDS) se spoleénymi zastavkami jako s tramvaji.

= Nosnym prvkem z hlediska individualni dopravy je pak jiz zminény “most Ofechovska“ s napojenim na ulici
Bohunickou. O problematice samotného mostu bylo jiz popsano dfive vé. jeho koncepénich disledkd. Ale asi
prioritni se jevi realna ne/moznost otevieni dalSiho ramene krfizovatky Bohunicka s rampou sil I/52. V sou¢asné
dobé je tato kfizovatka za hranici své kapacity a pfedpoklada se realizace SSZ, aby doslo k usmérnéni dopravnich
proudl. Kongesce dopravy jsou kazdodenni realitou a dochazi tak nejen ke zdrZeni dopravy, ale primarné
i k permanentnimu negativnimu ovliviiovani okoli dotéenych komunikaci. Jako prioritni pro detailni zpracovani
tohoto zaméru bylo zpracovani kapacitniho posouzeni daného zaméru. Tento je dale dolozen. Z néj jednoznaéné
vyplynulo, Ze nelze uvazovat s otevienim daného étvrtého ramene pro individualni silniéni dopravu, a to
ani jako systémové komunikace dle konceptu nového Uzemniho planu mésta Brna, nebo jako napojeni
parkovist terminalu VRT.

= Parkovaci plochy byly navrzeny mezi kolejovy systém terminalu a dalnici D1. Celkové bylo uvaZovano s hodnotou
cca 3000 parkovacich stani napojenych na “Most Ofechovska“ a nasledné do systému. Pfi pfedpokladaném
vyuziti i jako systém P+R a obratkovosti cca 1,3 se jedna o vysokou intenzitu vozidel (cca 3,9 tis. vozidel tam a
3,9 tis. zpét za den), kdyby méla byt napojena do ulice Bohunické.

Predevsim z davodu feseni individualni dopravy v navaznosti na Novy Uzemni plan mésta Brna bylo dne 26. 7.
2023 Radou mésta Brna schvaleno, Ze toto reSeni dopravni situace nebude nadale sledované - viz jednani

3. 8. 2023. Dale bylo rovnéz rozhodnuto, ze budou provéfovany obé lokality pouze s napojenim na tramvajovy
systém méstské hromadné dopravy.

DOPRAVNEINZENYRSKE POSOUZENi VARIANT Z HLEDISKA NAPOJENi NA MESTSKY DOPRAVNi SYSTEM

Jak jiz bylo vy3e popsano, velmi dllezitym kritériem pro navrh a nésledné posouzeni je zpracovani dopravné-
inzenyrského posouzeni dotéenych kfizovatek v pfipadé, Ze by termindl a jejich parkovaci plochy byly napojeny do
systému MUK Bohunicka. Kapacitni posouzeni je samostatnou dokumentaci (OD MMB), zde je uveden pouze zavér
posouzeni. VloZeni ¢tvrtého ramene do kfiZzovatky a ovlivilovani dalSich kfizovatek v zemi zcela jasné prokézalo
nemoznost/nerealnost daného feSeni. Na rampé z ulice Videriské (sil. 1/52) i na obou stranach ulice Bohunické by bylo
dosaZeno kvality trovné F (tedy zcela nedostacujici) a délky front by dosahovaly aZ sto metrovych hodnot (Bohunicka
zapad 279 m, Bohunicka vychod 119 m, Rampa Videriska 205 m s rizikem kongesce dopravy na sil. 1/52 a na
samotném rameni “Mostu Ofechovskd“ pak 682 m, coZ by vlastné neumoZnilo rediny vyjezd vozidel z terminalu

i z "Mostu Ofechovska".

Bylo tedy jasné piijato vyhodnoceni, ze nelze uvazovat s napojenim parkovacich ploch terminalu a jinych

komunikaci do ulice Bohunické pro individualni silniéni dopravu. To tedy to znamena, ze dopravni zatizeni
silniéni dopravou by mélo byt napojeno na vy$si komunikaéni systém, a ne na méstsky systém. V daném

pfipadé tedy na dalnici D1. Tento zavér byl u¢inén na jednani pro obé sledované polohy.
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A4.

A41.

VARIANTY RESENI

ZAKLADNI VYCHODISKA

Na zakladé vyhodnoceni v§ech podkladi, limit(i a na za zakladé probéhlych jednani a konzultaci je mozno stanovit

prvky, které jsou obecné platné pro obé polohy/varianty feSeni:

Uzemni studie neméni principy kolejovych feseni projednané s investorem kolejového feseni.

Uzemni studie dopracovala vyskové feSeni trasy VRT u varianty B, které je shodné s Grovni zpracovani vy$kového
feSeni hlavni trasy u varianty A — viz problematika pfesmyku (hlavnich koleji a traté 602c).

U obou sledovanych variant je uvazovano s napojenim na kolejovy (tramvajovy) systém méstské hromadné
dopravy a ostatni druhy hromadné méstské dopravy jsou bréany jako dopliikové.

Napojeni na individulni silniéni dopravu (IAD) je uvazovano pouze z délnice D1. NeuvaZuje se s napojenim do
méstského systému, a to jak z dlvodu kapacit navazujicich kfizovatek a mistnich komunikaci, tak z hlediska
environmentalnich dopadu do okoli.

Pro napojeni z méstského systému je uvazovano pouze pro obsluhu hromadnou dopravou (MHD popf IDS JMK),
taxi, IZS ¢i zasobovani terminalu.

Parkovaci plochy s kapacitou cca 3 tis. vozidel jsou charakterizovany jako odpocivka na dalnici D1. Tato forma je
v§ak podminéna legislativni zmé&nou zakona - viz jednani s MD CR. Jina forma, neZ napojeni na Dalnici D1 v&ak

neni mozna.

Parkovaci plochy nejsou propojeny do jiného nez dalniéniho systému, a tedy netvoii Zadnou dalsi kfizovatku
napojujici tzemi.

V ramci feSeni je v obou variantach uvazovano s pési a cyklo propojenim pfes dalnici D1 jiznim ¢i jihozapadnim
smérem.

Pro feSeni tramvajovych zastavek je dle pozadavk(i DPmB uvazovano s jednim pfijezdovym a dvéma odjezdovymi
nastupidti a optimalné s trojkolejnou smyé&kou.

Pfedmétem feSeni jsou dvé polohy umisténi terminalu VRT, a to:

Varianta A (vychodni, pfimknuté k ulici Videriské);

Varianta B (z&padni, lezici na rozhrani k.u. Stary Liskovec a k.U. Bohunice).
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Obr. A25 Sirsi vztahy — umisténi provéfovanych variant Terminélu VRT Brno-Videriské

A4.2. VARIANTA A

Varianta A vychazi z umisténi terminalu VRTdle Studie proveditelnosti — tedy pfi ulici Videnska, reaguje vSak na
uvedené zakladni limity a vychodiska. Tim byla veskera negativa plvodniho feSeni odstranéna. Variantu Ize popsat
takto:

= Kolejové feSeni vychazi piné z navrhu Studie proveditelnosti — tzn. Ze nebylo do systému, vySkového a smérového
feSeni zasahovano. Je tedy umoznén, jak pfestup mezi jednotlivymi spoji, tak rozdéleni VRT do smér(i — Bieclav
(Viden/Bratislava), Ostrava a Brno. Kfizeni trati umoznujici bezkolizni pribéh je feSeno od terminalu VRT zapadné
- tedy smérem na Prahu.

= Kolejovy oblouk na Bfeclav je koordinovan s mostni estakddou na D1 — Leskava.

= Realizace kolejového feseni je podminéna tplnou prestavbou MUK Bro Centrum, a to dle dohodnutého fedeni
zpracovaného firmou Viapont s.r.0. 09/2021. Komplexni prestavba bude dle jednani na MD CR sougésti stavby
terminalu VRT a v tomto pfipadé koordinované s napojenim ,odpogivky“ resp. parkovaciho objektu.

= Na zakladé Multimodalniho dopravniho modelu (viz samostatna pfiloha) jsou vykazany nasledujici hodnoty:
o  Obrat na viakovém pfestupu — 15.500 osob/den
o Obrat viak - MHD 17.500 osob/den (s pfedpokladem TRAM 4.000 osob/den a BUS + IDS 15.500 osob/den)

= Zhlediska napojeni na méstsky systém hromadné pfepravy osob je prioritni feSeni tramvajové trati. Tato je
situovana z ,modfické trati“, a to pfesmérovanim smycky Ustiedni hbitov do polohy smycky terminal VRT.
Tramvajova trat bude vedena podél rampy Videriskd — Bohunicka a bude mimourovriové kfiZit ulici Bohunickou.
Vy8kové feSeni pak vhodné umozZni bezkolizni umisténi zastavek rovnobézné s kolejovym feSenim terminélu a ve
stejné vySkové poloze. Jsou primarné navrzeny dvé odjezdové a jedna pfijezdova hrana. Smyéka je tfikolejna dle
pozadavkd DPmB. Linkovani by mélo byt primarné do sméri Mendlovo namésti/Ceska a Vaclavska/Benesova.
Tedy zachovani systému stavajicich tramvajovych linek €. 2 a 5. Pfedpoklad napojeni k novému nadrazi je
chybny, nebot se ,dubluje” s konvenéni Zeleznici doplfiujici systém VRT. Interval tramvajovych spojeni je 5 az 20
min.
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Dopliikovym systémem bude systém autobusové piepravy formou méstské hromadné prepravy osob. Navrzeny
jsou predbézné linky 50, E50, 51, 69, N96 popf. 501 a 504. Existuje vice detailnich moznosti feSeni, a to dle
redlnych moznosti majetkopravniho vyporadani. Jedna se vZdy o pfijezd a vyjezd na ulici Bohunickou, a to linek

v Uzemi jiz projizdgjicich. Pro zakladni navrh byla vybrana varianta se dvéma kfizovatkovymi body na ulici
Bohunicka a prijezdnym systémem zastavek. Jestlize jsou pfedbéZné porovnavany obé lokality a jejich ,zapojeni*
do mistniho systému, je patrné, Ze lokality varianty B jsou intenzivn&ji vyuzivany o pfimé spojeni linkou TBUS ¢&.
37 (25) napojujici terminal na Kampus, ale i sidli$té Kamenny vrch a Kohoutovice. Proto bychom doporudili, pokud
bude vybrana a dale preferovana varianta A, bylo by vhodné s dopInénim spojeni — prodlouzenim dané linky do
terminélu — uvaZovat a v dalSim stupni pfipravy jej zkusit namodelovat.

interval [min.] pocet .
. . . - . kapacita
linka | méd popis _— vecer / N pard .
3picka sedlo N veder noc . vozidel
vikend spoju
2 Tram | prodlouzeni ze stavajici smyeky UH 20 20 20 30 - 40 220
5 Tram | prodlouzeni ze stavajicl smy&ky UH 5 6-7 10 15 - 150 220
50 M-Bus | zavlek z ulice Bohunické 15 15 20 30 - 59 110
E50 | M-Bus | zavlek z ulice Bohunické 15 - - - - 24 110
51 M-Bus | odklon od Ustfedniho hibitova 60 60 - - - 13 70
69 | M-Bus | prodlouZeni z Ukrajinské 15 20 20 30 - 53 70
N96 | M-Bus | zavlek z ulice Bohunické - - - - 30-60 10 110
501 | R-Bus | odklon od Ustfedniho hibitova 20-30 60 60 60 - 38 70
504 R-Bus | odklon od Usttedniho hibitova 30 60 120 120 - 17 70

Obr. A26 Prehled linek MHD pro variantu A

Doporucena konfigurace — Tramvaije:
o 1xvystupni zastavka
o smycka tfi koleje
o  2xodjezdové zastavka
Doporucend konfigurace — Autobusy:
o 1xvystupni zastavka
o 4xodjezdova zastavka
o  pfip. je moZno ¢aste¢né kombinovat s tramvajemi

Z hlediska pfijezdu vozidel taxi, IZS, popfipadé jinych slozek typu K+R, jsou pfijezdy a odjezdy shodné s vozidly
hromadné pfepravy osob.

Z hlediska napojeni na individudlni silni¢ni dopravu se jedna o napojeni ,odpocivky“ z délnice D1, a to
véesmémym napojenim &astecné dopliiujicim novou MUK Brno Centrum a &aste&né novym mostnim objektem
(feSeno variantné) pfes dalnici D1. Takto bude umoznéno vSesmérné napojeni odpoCivky s kapacitou parkovité
3000 mist, obratkovost 1,3 tudiz pfijizdi cca 3900 vozidel a odjizdi 3900 za den. Z hlediska funkénosti je navrzen
systém s jednim mistem vjezdu a vyjezdu, byt vyskové oddélenym dle typu, do vSech smérl. Odpocivka je
navrzena jako kapacitngjSi vicepatrovy objekt.

Varianta nabizi moznost realizovat jizné od dalnice D1 ve zbytkové plose mezi novymi rampami k D1 dal$i mensi
parkovaci plochu systému P+R pfistupnou z ulice Ofechovské, ktera by slouzila pro jihozapadni sektor
aglomerace a byla by navrzenou lavkou spojena s terminalem zelezniénim i tramvajovym. Dosavadni vyuziti
Uzemi pro zahradkafeni jiz nebude sledovano.
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=V ramci feSeni je systém doplnén komfortni trasou pro pési a cyklodopravu, a to z ulice Bohunické az po ulici
Orechovskou, a to mimourovriové pfes veskera kolejova feSeni tramvajova i zeleznicni. Toto feSeni je velice
pfiznivé z hlediska vySkového vedeni ,po roving“ z ulice Bohunické — pfes ,patro odbavovaci haly* - pfes dalnici
D1 az k ulici Ofechovské. Lavka mize byt z divodu zvySeni komfortu zastfeSena v priibéhu prichodu nebo podél
haly termindlu i pfes dalnici D1.

vy v

= Zhlediska ovlivnéné sité Ize pfedbézné konstatovat, Ze umisténi terminalu VRT ve varianté A minimalné, viastné
pod urovni rozpoznatelnosti ovlivni stavajici uliéni sit mésta. VeSkeré pfijezdy jsou primarné vedeny pfes vy3si
systém dalnice D1 mimo urbanizovana Uzemi, a tudiz individualni doprava nezatizi méstské prostredi. Ani
z hlediska méstské hromadné dopravy se nepfedpoklada jiné nez stavajici zatizeni v oblasti urbanizovanych
Uzemi pro bydleni. Jediné objekty v dot€eném Uzemi pfi usti rampy Videriska se pfedpokladaji k vykupu a asanaci.

L
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Obr. A28 Délky nastupist Terminalu VRT - Varianta A
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AA43.

VARIANTA B

Varianta B vychazi z druhé mozné polohy umisténi terminélu VRT v z&padnéjsi poloze s rozdilnym kolejovym

feSenim. | zde se vychazelo z obdobnych principd jako ve Varianté A - jednak z divod( objektivity hodnoceni,

Uzemnich dopadu i realnosti projednani. Variantu Ize popsat takto:

Kolejové Fe$eni vychazi ping z navrhu projednaného Feseni s investorem VRT — SZ, a to véetné vy$e popsaného
feSeni pfesmyku. Je tedy umoznén, jak pfestup mezi jednotlivymi spoji, tak rozdéleni VRT do sméri — Beclav
(Viden/Bratislava), Ostrava a Brno. Kfizeni trati umoznujici bezkolizni priibéh je feSeno od terminalu VRT
vychodné — tedy smérem na Brno.

Kolejovy oblouk na Bfeclav je koordinovan s mostni estakddou D1 - Leskava ve shodné poloze jako ve var. A.

Realizace kolejového fedeni je podminéna tplnou prestavbou MUK Brno Centrum, a to dle dohodnutého fedeni
zpracovaného firmou Viapont s.r.0. 09/2021. Komplexni prestavba bude dle jednani na MD CR sougésti stavby
terminalu VRT.

Na z&kladé Multimodalniho dopravniho modelu (viz nasledujici pfilohy) jsou vykdzany nésledujici hodnoty:
o Obrat na vlakovém prestupu — 17.000 osob/den
o Obrat viak — MHD 20.000 osob/den (s pfedpokladem TRAM 5.000 osob/den a BUS + IDS 15.000 osob/den)

Z hlediska napojeni na méstsky systém hromadné prepravy osob je prioritni feSeni tramvajové trati. Tato je
situovana z osy ,Bohunické®, a to odboceni v prostoru ulice Osové — pfed odbogenim do Kampusu. Tramvajova
trat bude vedena podél ulice Osové a bude se mimourovriové kfizit s ulici EliSky Pfemyslovny.

VySkové feSeni pak vhodné umoZzni bezkolizni umisténi zastavek rovnobézné s kolejovym feSenim terminalu a ve
stejné vyskové poloze. Ty jsou primarné navrzeny dvé odjezdové a jedna pfijezdova hrana. Smycka je tfikolejna
dle pozadavk DPmB. Linkovani by mélo byt primamé do smérd Mendlovo namésti/Ceska (linka €. 6 v intervalu 6
az 15 min).

Kapacitni posouzeni pro novou kfizovatku se SSZ Osova / U Leskavy x Elisky Pfemyslovny, které bylo
zpracovano jiz dfive v ramci akce ,Terminal IDS Stary Liskovec® je feSeno samostatnou dokumentaci. Vypodet
kapacity navrhované SSZ kfizovatky Osova — Elisky Pfemyslovny (Model IAD 2025 ~Terminal IDS Stary Liskovec)
prokazal pozadovanou Groveri kvality dopravy dle CSN.

Dopliikovym systémem bude zejména autobusova pfeprava formou méstské hromadné prepravy osob. Navrzeny
jsou linky 50, 69, E50, E56, N91 + TBUS 25. Jedna se vzdy o pfijezd a vyjezd na ulici Elisky Pfemyslovny, a to

v ose chystané nové komunikace k aktuainé pfipravovanému Terminalu IDS Stary Liskovec. Ten by
pravdépodobné nebyl pro terminal VRT vyuZivan a pak je otazkou, zda by mél byt realizovan, kdyby byla tato
poloha odsouhlasena.

linka

maod popis

interval [min.] podet

- . . kapacita
veler / . pard .
veler noc vozidel

ipitka | sedlo vikend spoj

6

Tram | odboéeni z uzlu Osova 5 6-7 10 15 - 150 220

25

Trol | prodlouZeniz Osové 7-8 10 20 30 - 94 120

50

M-Bus | zavlek z ulice Elisky Pfremyslovny 15 15 20 30 - 59 110

E50

M-Bus | zavlek z ulice Elisky Pfremyslovny 15 - - - - 24 110

E56

M-Bus | prodlouZeni od Nemocnice Bohunice 15 30 - - - 38 70

69

M-Bus | zavlek z ulice Elisky Pfremyslovny 15 20 20 30 - 53 70

N91

M-Bus | zavlek z ulice Elisky Premyslovny - - - - 30-60 10 110

Obr. A29 Prehled linek MHD pro variantu B (pozn. nezahrnuje souvisejici zmény na ostatnich linkach v oblasti, napf. posileni
linky 7 do Starého Liskovce, pfip. padsmo linky 5 tamtézZ (stavajici spoje na Mendlovo nam.)
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Doporucéena konfigurace — tramvaje:
o Ixvystupni zastavka
o smycka dvé koleje
o 1xodjezdova zastavka
Doporucena konfigurace — autobusy:
o 1xvystupni zastavka
o 3xodjezdova zastavka
o  pfip. je mozno ¢astecné kombinovat s tramvajemi

Z hlediska napojeni na individualni silni¢ni dopravu se jedna o napojeni ,odpocivky" z dalnice D1, a to
véesmarnym napojenim na tzv. Gisek mezi MUK Brno Zapad a MUK Brno centrum. Takto bude umoznéno

vvvvv

vozidel a odjizdi 3900 za den. Napojeni z uliéniho méstského systému pro individualni dopravu neni navrzeno.
Odpocivka bude feSena, vzhledem k situaénim moznostem, jako vicepatrovy objekt.

V ramci feSeni je systém doplnén komfortni trasou pro pési a cyklodopravu, a to z ulice Podsedky do Moravan.

Z hlediska ovlivnéné sité Ize konstatovat, Ze umisténi terminalu VRT ve varianté B minimalnég, vlastné pod trovni
rozpoznatelnosti, ovlivni stavajici uliéni sit mésta. VeSkeré pfijezdy jsou primarné vedeny pres vy3Si systém mimo

urbanizovana Uzemi, a tudiz individuaini doprava nezatizi méstské prostfedi. Ani z hlediska méstské hromadné
dopravy se nepfedpokladé jiné nez stavajici zatizeni v oblasti urbanizovanych Uzemi pro bydleni.

Obr. A30 Situace Terminalu VRT Brno-Videriska - varianta B (Sirsi vztahy)
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Obr. A32 Délky nastupist Terminalu VRT Brno-Videriska — Varianta B

UZEMNIi STUDIE UMISTENi DOPRAVNIHO TERMINALU VRT BRNO - VIDENSKA, 2. ETAPA — HODNOCEN{ VARIANT A-37



